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A.0.0.
KONKURRENCEFORMÅL
DM skal bidrage til at give piloterne erfaring i alle discipliner, der kan medvirke til at gøre flyvningen mere sikker, samt virke som PR for motorflyvningen. Der er lagt vægt på, at disciplinerne er så tæt på praktisk flyvning som muligt.

Der fastsættes 1 weekend samt en alternativ dato til afviklingen af DM. Der flyves i 2 klas​ser:

1.
A klassen (udtagelsesklassen)

2.
B klassen (Åben klasse)

A.0.1.
Konkurrencen er åben for alle, der er medlem af DMU. I A klassen kan alle deltage, både solo og pilot med navigatør. De 3 sidst placerede må rykke ned i B‑klassen.

Det er her udtagelsen til de internationale konkurrencer foretages.

I B klassen må alle deltage, både solo og pilot med navigatør. Man må fylde maskinen op med passagerer under navigationsturen, de har dog ikke adgang til udregningslokalet.

De 3 bedste i B klassen skal rykke op i A klassen i efterfølgende konkurrencer.

Begge klasser flyves i hovedtræk efter de internationale regler.

Der må anvendes enmotorede luftfartøjer (klasse C) med minimum 3 timers flyvetid og med en minimumvægt (tør) på 175 kg.

Tvivlsspørgsmål om et fly må anvendes, afgøres af dommerne. Samme fly må anvendes af max. 2 piloter til samme konkurrence.

Deltagende piloter skal medbringe gyldigt certifikat samt sportslicens.

Gyldigt luftdygtighedsbevis og ansvarsforsikring skal medbringes.

A.0.2.
Klubberne kan sende så mange hold de ønsker. 

A.0.3.
Konkurrencen består af følgende 3 discipliner:

1.
Flyveplan‑ og navigationsprøve.

2.
Special observationsprøve.

3.
Landingsprøve.

Hver deltager skal flyve det samme fly gennem hele konkurrencen, men hvis konkur​rencele​deren tillader det, må deltageren skifte til et andet fly af samme type, hvis der opstår tekniske problemer.

A.1.
FLYVEPLAN‑ OG NAVIGATIONSPRØVE
A.1.1.
FLYVEPLAN PRØVE
A.1.1.1.
Deltageren skal henvende sig ved indgangen til flyveplan-udregningsrummet 5 minutter før den angivne tid, for at blive efterset for ikke tilladte hjælpemidler.

A.1.1.2.
Deltageren må ankomme til flyveplan‑udregningsrummet 3 minutter før den tildelte tid, for at være klar til tiden, til at modtage en konvolut indeholdende:

Et konkurrencekort, et sæt instruktioner, et sæt fotografier, konkurrenceflyveplan, af​gangs‑ og ankomstkort.

A.1.1.3
Deltageren skal udregne konkurrenceflyveplanen for navigationsprøvens rute og aflevere den til konkurrenceledelsen senest 30 minutter efter af have modtaget flyveinstruktioner​ne.

A.1.1.4.
Instruktionerne vil fastlægge alle nødvendige flyveprocedurer og identificere vendepunk​ter. Vendepunkter samt start‑ og målpunkt skal markeres med et nålehul, en cirkel og være nummererede. Vindretning og vindhastighed mellem 5 og 30 kts opgives.

Vinden på den computerudregnede flyveplan kan afvige derfra, for at have en nøjagtig vind af flyve efter. Et kort med NAV ruten klart markeret og alle fotos skal ophænges i udreg​ningslokalet.

A.1.1.5.
Deltageren skal beregne sand kurs (TH) i hele grader og tid på benene i minutter og sekun​der. Benlængder opgives i nautiske mil med 1 decimal. Tid for proceduredrej skal ikke medregnes af deltageren.

A.1.1.6.
Tidligst 20 minutter efter modtagelsen af flyveinstruktionerne, kan deltageren aflevere kon​kurrenceflyveplanen og få udleveret en computer‑udregnet flyveplan, efter hvilken naviga​tionsruten skal flyves.

Computer-flyveplaner, baseret på hver deltagers individuelle officielle TAS, udregnes af konkurrenceledelsen og skal anvendes af alle deltagere.

Computer‑flyveplanen skal specificere:

-
lokal tid for take off, passage af start og mål og alle vendepunkter: timer, minutter og sekunder.

-
TT (true track), TH (true heading): tiendedele grader.

-
GS (ground speed): tiendedele knob.

-
distancer: nautiske mil (NM) med mindst 1 decimal.

-
tid på benene: minutter og sekunder.

A.1.1.7.
Det er tilladt deltageren at anvende 30 minutter til kortopmærkning i forlængelse af de 30 minutter, der er tilladt til flyveplanudregningen (dvs.: en deltager der afleverer fly​veplanen efter 20 minutter, har 40 minutter til kortopmærkning). Kortopmærkningen skal foregå i flyveplan‑udregningsrummet.

Såfremt rummet forlades senere end 60 minutter efter udlevering af flyveinstruktionerne, gives strafpoint. Fra det tidspunkt, hvor det er planlagt, at  deltageren skal forlade rum​met, gives 15 minutter til at gå til flyet, forberede det for flyvning og taxi til startpunk​tet.

A.1.1.8.
Flyveplan‑udregningen skal foregå med manuelle hjælpemidler. Intet elektronisk udstyr, udover ure, er tilladt. Udover manuel computer må kun nødvendigt udstyr som lineal, må​lestok, protractor, blyant, kuglepen, delepasser, knappenåle og blanke drift​flyveplaner med​tages i udregningsrummet og i flyet.

A.1.2.
NAVIGATIONSPRØVEN
A.1.2.1.
Der skal være 2 navigationsprøver. Formålet med hver prøve er at afprøve deltagernes evner i præcis navigation og afpasning af tid. Prøverne inkluderer at holde kor​rekt kurs, højde og GS.

A.1.2.1.1.
Tiden vil ikke nødvendigvis blive kontrolleret ved startlinien på banen, men ved passage over start‑ og mållinie, samt ved passage af vendepunkter og andre checkpunkter vil der være tidskontroller.

A.1.2.1.2.
Der behøver ikke nødvendigvis at være tidskontrol på vendepunkter. Der skal være 5 - 8 tidskontroller, hvoraf mindst 2 skal være hemmelige tidskontroller, udover startpunkt, start‑ og mållinie. Der vil ikke være placeret hemmelig tidskontrol på de første 800 m af noget ben. Ingen nav​iga​tionsprøve kan have mere end 8 ben. Alle ben skal være lige.

A.1.2.1.3.
Flyet skal være på korrekt track, til ben 1, ved passage af startpunktet, for korrekt iden​tifikation. Cirkling efter passage af startlinien er ikke tilladt, undtagen hvis det er fore​skrevet i flyveinstruksen.

A.1.2.1.4.
Start, vendepunkter og mållinie skal være veldefinerede både på kortet og på jorden.

A.1.2.1.5.
Flyvehøjden skal være 1000 ft AGL. Minimum flyvehøjde er 500 ft AGL.

A.1.2.2.
Længden af hver af de 2 navigationsture skal være mindst 70 NM og højst 100 NM. Den samlede distance for de 2 navigationsprøver må højst være 180 NM.

Hver navigationsprøve vil indeholde relevante flyveplan og specialobservationsprøver. Mini​mum tilladt konkurrence TAS er 60 kts. TAS angives delelig med 5 kts.

A.1.2.3.
Afgangs‑ og ankomst kort vil oplyse position af start‑ og målpunkterne. Kortene skal være i målestok ca. 1:100.000 og vil blive oplyst i de lokale forskrifter.

A.1.2.4.
Kontrolpunkter skal overflyves fra den korrekte retning langs indgående track. Tidscheck vil blive foretaget, når flyet passerer en linie vinkelret på track.

A.1.2.5.
Proceduredrej bliver foreskrevet, når passage af et vendepunkt medfører en ændring af TT på mere end 90 grader.

 
Proceduredrej er obligatoriske. Når et proceduredrej er foreskrevet, vil computer-flyveplanen, der er udleveret til delta​geren, være includeret 1 minut til proceduredrejet, tilføjet på en separat linie. Udføres et proce​duredrej ikke, vil det medføre strafpoint.    Se bilag A3.
A.1.2.6.
Enhver deltager der ikke iden​tificeres på nogen af tidscheck​punkterne, vil blive dømt som "ikke observeret" og gives max. tidsstrafpoint.

A.1.2.7.


A 1.2.8
Kun kort med god topografisk information i skala 1:200.000 ‑ 1:300.000 må bruges til konkurrencen.

Til brug i en nødsituation må ICAO kort 1:500.000, uden konkurrencemarkeringer, medbrin​ges i flyet. Udover ankomst‑ og afgangskort, må der ikke medføres andre kort under kon​kurrencen.

A.1.2.9.
Alle elektroniske hjælpemidler samt autopilot kan i særlige tilfælde forlanges forseglet og må ikke anvendes under konkurrencen, undtagen i en nødsituation hvor det kan resultere i en mulig diskvalificering af deltageren.

A.2.
SPECIALOBSERVATIONSPRØVE
A.2.1.
Formålet med denne prøve er at afprøve pilotens evne til at foretage korrekte observa​tioner under en navigationsflyvning. Prøven omfatter:

.
Identificere udlagte mærker langs track.

.
Identificere fotos.

.
Afmærke positionen af begge måltyper på konkurrencekortet.

A.2.2.
Der skal være mindst 5 udlagte mærker, udover mærker på start‑, mål‑ og alle vende​punkter, mindst 5 fotos og max. 8 fotos, med et totalt maksimum på 25.

Udlagte mærker skal være fremstillet af hvide eller orange 50 cm brede strimler og udlægges således, at den totale størrelse af hvert mærke ikke er mindre end 3 m og ikke over 4 m. Farven skal opgives.

Både mærker og fotos skal være på eller ikke mere end 100 m til venstre for track‑​​centerlinien. Fotos skal tages med en 50 til 75 mm linse i 800'-1000' højde AGL.

Mærker ved start- og mållinie samt i vendepunkter, skal placeres så tæt ved punktet som praktisk muligt, men indenfor en radius af 30 meter fra punktet.

Deltageren skal opmærke den nøjagtige position af fotos og mærker på kortet.

A.2.3.
Udlagte mærker er ikke obligatoriske ved hemmelige kontroller. 

A.2.4.
Udlagte mærker er obligatoriske i start‑ og målpunkt samt i vendepunkter, skal være bogsta​ver i alfabetet.

Udlagte mærker på benene må ikke være alfabetiske bogstaver. Tilladte bogstaver og tegn fremgår af bilag A1.
A.2.5.
Det nøjagtige punkt, der skal identificeres, vil være markeret med en cirkel på hvert fotogra​fi.

A.2.6.
Intet foto eller mærke må være placeret indenfor de første 800 m på hvert ben.

A.2.7.
Hvis mærker eller fotos identificeres eller markeres forkert, gives strafpoint.

Se A.9.2.1.
A.2.8.
Ved flyvningens afslutning er det tilladt deltageren at blive siddende 5 minutter i flyet, for at fuldføre afmærkningen på kortet. De 5 minutter løber fra flyet er stoppet på anvist par​keringsplads.

A.2.9.
Deltageren debriefes så snart som muligt.

A.2.10.
Procedure og rækkefølgen for tildeling af strafpoints under observations testen:

1. foto mål:

   - strafpoints gives for "korrekt/ukorrekt position" eller som "ikke observeret".

2. mærker på start-, mål- og vendepunkter:

   - strafpoints gives for "korrekt/ukorrekt mærke" eller som "ikke observeret".

3. mærker på ruten:

   - a. sammenlign antal markerede mærker på ruten med det aktuelle antal.

   - b. antal ikke observerede mærker på ruten dømmes "ikke observeret".

   - c. markerede mærker på ruten, vil nu bedømmes "korrekt" eller "ikke korrekt

         mærke eller position".

A.3.
LANDINGSPRØVEN
A.3.1.
Formålet med denne prøve er at afprøve pilotens evne til at foretage forskellige former for landing. Landingsrunder kan være venstre‑ eller højrerunder efter konkurrenceledel​sens afgørelse.

Landingsrunder for landing 1 og 4 skal foretages over 500 ft QFE og landing 2 og 3 ikke under 1000 ft og ikke over 1200 ft QFE.

Konkurrenceledelsen har ret til at ændre retningen af landingsrunden mellem de for​skellige landingtyper.

De forskellige landingsformer er beskrevet herunder:

A.3.1.1.
LANDING 1:   NORMAL LANDING
En landing hvor brug af motor, spoilers og flaps er op til pilotens egen afgørelse.

A.3.1.2.
LANDING 2:   NØDLANDING
Udfor ‑0‑ arealet reduceres motoromdr. til tomgang i en højde af ikke mindre end 1000 ft og ikke mere end 1200 ft QFE. Der må ikke bruges motor derefter.

Flaps, spoilers og sideglidning må bruges efter pilotens egen afgørelse.

A.3.1.3.
LANDING 3:   NØDLANING UDEN FLAPS
Udfor ‑0‑ arealet med flaps helt inde, reduceres motoromdr. til tomgang i en højde af ikke mindre end 1000 ft og ikke mere end 1200 ft QFE. Motor, spoilers og flaps må ikke bruges derefter.

Sideglidning må bruges efter pilotens egen afgørelse.

A.3.1.4.
LANDING 4:   LANDING OVER FORHINDRING
Piloten skal lande efter passage af en afmærket forhindring, 2 meter høj, placeret 50 m før ‑0‑ arealet. Brug af motor, spoilers, flaps og sideglidning må foretages efter pilotens egen afgørelse.

Anflyvning i forbindelse med landing over forhindring, hvor hjulene er lavere end for​hindrin​gen før denne passeres, er ikke tilladt ("kryb").

A.3.2.
Alle fire landinger skal foretages som separate prøver, for at sætte alle dommere i stand til at dømme landingerne. Afhængig af situationen, beslutter konkurrenledelsen at af​vikle landings​konkurrencen som følger:

-
hver landing efterfølges af fuld stop eller

-
to landinger med en touch and go imellem.

Rækkefølgen af landingerne bliver briefed.

A.3.3.
Alle landinger skal foretages så tæt på ‑0‑ arealet som muligt, indenfor et felt der er 12 m bredt og 72 m langt. Se bilag A2. Feltet skal være afmærket, og flyet skal holdes inden​for feltet.

A.3.4.
Landing skal foretages på begge hovedhjul samtidigt (med maksimalt 5 m afstand mellem hovedhjul 1 og hovedhjul 2), undtagen når dommerne har be​sluttet, at der må foretages sidevindslan​dinger. Næsehjulet skal være fri af banen.

Halehjulsfly skal landes i en stilling, hvor halen er lavere end det horisontale plan.

Hvis sætningen sker på eller efter -0- arealet og afstanden mellem sætningen af hovedhjulene er 5 m eller mindre, måles til sætningen af det første hovedhjul.

Hvis afstanden er mere end 5 m, måles til sætningen af det andet hovedhjul.

A.3.5.
Sætningen på eller efter ‑0‑ arealet er defineret som det punkt, hvor flyet begynder at rulle på jorden efter alle hop.

I tilfælde af hop fra før til efter ‑0‑ arealet, skal sætningspunktet dømmes til det, der giver højest strafpoint.

A.3.6.
Et fly dømmes for at hoppe, når begge hovedhjul (eller et enkelt hovedhjul) forlader banen, efter en kontakt med banen, til en højde på mere end hovedhjulenes diameter eller hopper længere end 15 m.

A.3.7.
Hvis nogen del af flyet rører jorden før ‑0‑ arealet, måles afstanden fra sætningspunktet til ‑0‑ arealet.

Halehjulslandinger der dømmes som trepunktslandinger (må halehjulet rulle på jorden maxi​mum 5 meter før hovedhjulene), måles til sætningspunk​tet af hovedhjulene.

A.3.8.
Sidevindsforhold eksisterer, når sidevindskomponenten, det er komponenten vinkelret på bane i brug, er 8 kts eller mere. Vindretning og hastighed måles tæt ved ‑0‑ arealet med en egnet vindmåler. Maksimum tilladte medvind er 3 kts.

Dommerne afgør, om der må foretages sidevindslandinger og skal lade opsætte et iøjne​faldende flag 30 m før ‑0‑ arealet, for at advisere deltagerne om sidevind.

Landing på hovedhjulet i vindsiden alene er kun tilladt, når der er foreskrevet sidevinds​landinger.

A.3.9.
Efter hver landing, og efter at flyet er totalt stoppet, må der kun anvendes tilstrækkelig motorkraft til at fortsætte rulningen til enden af landingsfeltet.

Efter at have passeret landingsfeltet, skal banen forlades.

A.3.10.
Unormale landinger for alle fire typer landinger defineres som:

a.
næsehjulet ikke fri af banen, eller

b.
et halehjulsfly ikke i en stilling med halen lavere end det horisontale plan, eller

c.
et hovedhjul fri af banen i begyndelsen af sætningszonen, med mere end hoved​hjulets diameter, uden at side​vindslandinger er tilladt.

d.
landing kun på hjulet i læsiden og med hjulet i vindsiden fri af banen, med mere end hovedhjulets diameter, under sidevindsforhold.

e.
andre dele af flyet end hjulene har berørt banen.

f.
optrækning af flaps indenfor landingsfeltet før sætningen.

g.
landing med bloke​rede hjul.

h.
hovedhjulene forlader banen mens næsehjulet stadig rører banen.

A.3.11.
Såfremt et fly ikke rører jorden i en landingsprøve eller lander udenfor landingsfeltet, idøm​mes strafpoint.

A.3.12.
Alle anflyvninger og landinger skal udføres flyve‑sikkerhedsmæssigt korrekt. Hvis konkur​renceledelsen anser en anflyvning eller landing som farlig, stoppes flyvningen indtil dommer​panelet har truffet en beslutning.
Se A.6.1.
A.4.
GENERELLE REGLER
A.4.1.
Alle deltagende fly skal bære identifikationsbogstaver eller numre, klart synlige fra jorden, når flyet er 1000 ft over jorden.

A.4.2.
Alle hjulskærme på hovedhjulene kan forlanges fjernet før landingskonkurrencen. Kon​kur​renceledelsen kan lade hvert hjul male for tydelig identifikation på video. Alle lan​dinger kan video‑optages til brug for dommerne.

Enhver midlertidig eller permanent modifikation af hjul, understel, oleo eller støddæm​pere der ikke er godkendt af fabrikant eller myndighederne, er ikke tilladt og kan med​føre diskva​lifikation.

A.4.3.
Såfremt der opstår startproblemer for et fly, må deltageren ikke forlade flyet og må ikke kommunikere med sit hold.

Deltageren skal foretage et radioopkald til konkurrenceledelsen (via tårnet) for at forklare situationen og derefter følge de givne instruktioner.

A.4.4.
I tilfælde af indskrænkninger af flyvningen (f.eks. pga. vejret), vil konkurrenceledelsen disku​tere alternative opgaver med dommerne og holdlederne, før der udstedes direktiver for en alternativ afgørelse af mesterskabet.

Et mesterskab skal bestå af mindst 1 navigationsflyvning og mindst 2 landinger.

A.4.5.
Rygning er forbudt ved alle briefinger og i udregningslokalet.

A.4.6.
Der må ikke indtages alkohol mindre end 10 timer før starten af den daglige konkurren​ce.

A.5.
POINTUDREGNING
A.5.1.
Hvis mesterskabet ikke gennemføres i fuldt omfang, skal strafpoints for landinger regu​leres med følgende formel:

Antal navtest multipliceres med 2 og divideres med antal landinger.

A.5.1.1.
Nedenstående tabel viser omregningen af strafpoints hvis ikke alle dele af mesterskabet gennemføres.

	Nav1
	Nav2
	Ld1
	Ld2
	Ld3
	Ld4
	 Omregning af landingspoints:

	  X
	
	  X
	  X
	  X
	  X
	 Landings-points / 2

	  X
	
	  X
	  X
	 (X)
	
	 Landings-points * 2 / antal Ld

	  X
	  X
	  X
	  X
	 (X)
	
	 Landings-points * 4 / antal Ld


A.5.2.
Konkurrencen er både individuel og klub‑holdkonkurrence.

Der uddeles præmier til mindst nr 1, 2, og 3 i hver klasse.

I A klassen kan det forekomme, at der kun er en pokal til piloten.

Ved holdkonkurrencen vil den totale sum af strafpoint fra de 3 bedste piloter (A‑klasse ​som B‑klasse) fra hver klub blive lagt sammen. Der er en pokal til bedste klubhold.

	
Oversigt over pokaler:

	A-klasse solo:
	A-klasse med navigatør:
	B-klasse:

	A: Bedste samlede      resultat

    S.A.I.
	D: Bedste samlede resultat

    KDA (2 stk)
	F: Bedste samlede resultat

    JEMA (2 stk)

	B: Bedste landinger

    Ellehammer
	E: Bedste navigation

    BP (2 stk)
	

	C: Bedste navigation, excl.        spec. obs   Nordisk Pool
	G: Bedste klubhold (begge klasser kan deltage).
BP


A.5.3.
Slutresultaterne vil bestå af alle strafpoint lagt sammen.

I hvert afsnit eller underafsnit, skal alle strafpoint lægges sammen, for at beregne maxi​mum strafpoint der tildeles hver deltager. Deltageren med det laveste antal strafpoint er vinder.

A.5.4.
Hvis to eller flere deltagere har samme antal strafpoint, vil deltageren med lavest antal straf​point i hver gruppe i føl​gende orden blive erklæret som vinder:

a.
deltageren med lavest antal strafpoint i flyveplanlægning og navigation, eller

b.
deltageren med lavest antal strafpoint i landinger,eller

c.
deltageren med lavest antal strafpoint i specialobservation.

Såfremt to eller flere stadig står lige i alle de ovennævnte prøver, skal dommerne sam​men med konkurrenceledelsen iværk​sætte yderligere 3 landinger, på hvilke resultatet da vil blive afgjort.

A.6.
DISKVALIFIKATION
A.6.1.
Enhver forseelse, dårlig opførsel på jorden eller i luften, indbefattet usportslig opførsel eller protester mod andre deltagere, kan resultere i, at dommerne diskvalificerer ved​kommende.

A.6.2.
Hvis en deltager kommunikerer med en uautoriseret person, fra ankomsten til udreg​ningslo​kalet og indtil sidste deltager er fløjet ud på navigationsturen, risikerer deltageren at diskvali​ficere både sig selv og hele sit klubhold.

A.7.
DOMMERE
Konkurrencen ledes af 3 dommere:

a)
2 udpeges af DMU.

b)
1 udpeges af værtsklubben (kan ikke være stævneleder).

Dommerne er højeste myndighed, der afgør tvivlsspørgsmål på stedet. Evt. tvistligheder afgøres ved afstemning mellem dommerne. Afgørelsen er inappellabel.

A.8.
PROTESTER
A.8.1.
De udpegede dommere er en garanti for, at mesterskabet bliver afviklet i overenstem​melse med reglerne. De overvåger også alle formelle protester.

A.8.2.
Følgende procedure for protester vil blive fulgt:

A.8.2.1.
Resultaterne bliver publiceret så hurtigt som muligt med bedste tilgængelige metode.

A.8.2.2.
Total strafpoints vedrørende flyveplanlægningen bliver offentliggjort, når piloten er startet på NAV‑turen.

A.8.2.3.
Strafpoints vedrørende NAV‑turen bliver offentliggjort så snart de er beregnet.

A.8.2.4.
Total strafpoints vedrørende specialobservationen offentliggøres, når piloten forlader debrie​fing lokalet.

A.8.2.5.
Individuelle strafpoint oversigter for flyveplanlægning, navigation og specialobservation, gives til den enkelte pilot så snart som muligt efter debriefing.

A.8.2.6.
Inden 30 minutter efter enhver resultat‑offentliggørelse fra flyveplanlægning, NAV ​flyvning og specialobservation, må holdlederen/piloten kontakte konkurenceledelsen for at afklare evt. uoverensstemmelser.

Hvis der ikke opnås enighed, skal der afleveres en protest til konkurrenceledelsen.

A.8.2.7.
Ved alle landingsprøver publiceres strafpoints straks.

Kopier af bedømmelsesskemaet afleveres til holdleder/ pilot ved slutningen af hver landings​gruppe.

Hvis man ikke er tilfreds, skal der afleveres en protest så snart som muligt, men ikke senere end 30 minutter efter den sidste landingsprøve.

A.8.2.7.1.
Evt. videooptagelser af landingerne, er kun til rådighed for dommerpanelet ved behand​ling af evt. protester.

A.8.2.8.
Når det foreskrevne depositum er blevet betalt og protesten afleveret skriftlig til kon​kurren​celedelsen, bliver protesten officiel og dommerpanelet må afgøre protesten. Hold​lederen og eller piloten har ret til at henvende sig til dommerpanelet.

A.8.2.9.
Hvis en dommerpanel‑afgørelse berører en anden eller andre deltagere vil relevante ændrin​ger blive foretaget i deres resultater.

A.8.2.10.
Protester mod andre deltagere er ikke tilladt.

A.8.2.11.
Dommerpanelet skal være til rådighed under hele konkurrencen og være klar til at be​handle evt. protester. 

A.8.2.12.
Det foreskrevne depositum i forbindelse med hver protest, afleveret til konkurrenceledel​sen, skal være på kr. 250,‑ og skal medfølge den skriflige protest. Depositum vil kun blive tilba​gebetalt, hvis protesten tages til følge.

Såfremt der skulle opstå tvivlsspørgsmål eller uoverensstemmelser i forbindelse med den danske oversæt​telse af "FAI Precision Flying Championchips Nov. 1992, Edition 2001", er det den engelske original​tekst, der er gældende.

A.9.
STRAFPOINT‑LISTE







                  Strafpoint         Maximum

strafpoint

A.9.1.
FLYVEPLANLÆGNING OG NAVIGATION
A.9.1.1.
Udregning af flyveplan




350
-
Grænse +/‑ 2 grader i kurs



0

‑
Yderligere afvigelse pr. fuld grad (hvert ben)

2

‑ 
Grænse +/‑ 5 sek (tid på ben)


0

‑ 
Yderligere afvigelse pr. fuldt sekund (hvert ben)

1

‑
For sent aflevering af flyveplan

(senere end 30 minutter)



50
50

‑
Undlade at forlade flyveplanlæg‑

ningsrummet efter 60 minutter


100
100

A.9.1.2.
Starttid (flyet begynder at rulle)



200
‑
Grænse + 60 sekunder



0

‑
Rulning begyndes før eller efter


200
200

fastsat tid

A.9.1.3.
Passage af hvert tids‑check
‑
Grænse +/‑ 2 sekunder



0

‑
Yderligere afvigelser pr. fuldt sekund

3
300

A.9.1.4.
Proceduredrej (hver gang)
‑
Foreskrevet proceduredrej ikke udført

200
200

A.9.1.5.
Afvigelse fra given højde (hver gang)
‑
Enhver observeret tidvis afvigelse 


50
50

udover +/‑ 200 ft

‑
Flyvning under minimum højde


500
500

A.9.1.6.
Andre afvigelser fra track (hver gang)
‑
Cirkling og vende tilbage med et drej

på over 90 hver vej (hver gang)


200
200

A.9.1.7.
For sent aflevering af kuvert, etc.
‑
(efter 5 minutters tillæg)



100
100

A.9.2.
SPECIALOBSERVATIONSPRØVE
A.9.2.1.
Fotomål og mærker på benene (pr. stk)

‑
Korrekt foto eller mærke indenfor 5 mm fra korrekt position
0

‑
Ikke observeret



20
20

‑
Ukorrekt foto, mærke eller position


30
30

Mærker på start, vendepunkter og mål (pr. stk)

-
Ikke observeret



50
50

-
Ukorrekt mærke



100
100

(se A.2.10 angående debriefing og procedure for tildeling af strafpoints)

	A.9.3
LANDINGER
	 1

 Normal

 landing
	 2 

 Nød

 landing
	3 Nødland

uden flaps
	4 

Landing o. forhindr.

	 Maximum strafpoints pr. landing


	400
	200
	200
	400

	 Udenfor landingsfelt, eller ingen landing


	400
	150
	150
	400

	 Unormal landing (A.3.10 a til h)


	150
	150
	150
	150

	 Udrulning fra landingsfelt til siden


	200
	150
	150
	400

	 Brug af mere motor end nødvendigt i

 Landingsfeltet
	50
	50
	50
	50

	 Ikke tilladt brug af motor på anflyvning

 (i luften)
	---
	200
	200
	---

	 Ikke tilladt brug af flaps eller

 Spoilers (i luften)
	---
	---
	200
	---

	 Røre, ødelægge forhindring eller

 Krybe over forhindring
	
	
	
	400




Penalty information for distance:
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APPENDIX A1

CANVAS TARGET INFORMATION

Canvas targets shall be white or orange and made of strips 0.5 metres wide and the total overall size between 3 and 4 metres.

Permitted letters and signs:


When the letters are used, they shall be located so as to be seen correctly in the direction of the flight inbound to the target.

The shapes of the signs should be sketched by the pilot on his map, as seen.

MARKING OF THE MAP

Marking of photographs, signs and letters has to be done correctly to avoid difficulties during debriefing. They should be marked as seen. The position has to be marked by a pinprick or a clear dot and accompanied by a line with the target next to it.

There should be no doubt at all about the exact position.



APPENDIX A2





























APPENDIX A3

PROCEDURE TURN INFORMATION














APPENDIX A4

Flight plan 

Start No….……………..

Name………….. …………………………………………….Country………………

Aircraft reg……………..……………Type……..……………

Declared TAS……..…...kts

Wind…………degrees……..….kts














          Time schedule







                                                                                                
       Hrs    Min       Sec








    
          Take off                       

Leg      Leg      True      True       Ground       Time 

No       dist      track     heading    speed       on leg         Start p.                     
            NM      deg        deg           kts       min      sec


1           

  

            TP1    


2   



            TP2

      

3   



            TP3

      


4 



            TP4

    


5 



            TP5

    


6 



            TP6

  





7 



          TP7

      


8 



         Finish p.

Penalties                 ………………   +    ……………….           =


                                     Hrs    Min      Sec.

Flight plan given out………………………….. (scheduled)

Flight plan returned……………………………

Difference in time       …………….………….

Leaving room             ……………….……….

    30





   1+4          2+3





    45





90





135





    25





50





120





80





    20





    35





 Landings





70





105





F





(Per 5 m area)





60





  90





E





  2





    40





  75





D





G





    00





H





  3





C





(Per 1 m area)





    20





  4





  7





 B





100





175





A





    25





6





RUNWAY MARKING INFORMATION





-3       -2       -1        0       +1      +2       +3      +4





0 line





20 cm





30 cm





10





45
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40





35





Markers.


On both sides of the runway, to assist judges and video crew, there shall be runway markers at each 5-metre area till +20 area opposite the correct metre area.





Markers shall be placed per 5-metre area beyond the –20 and +20 metre area in the middle of the correct area





The landing strip.


Each metre must be marked by paint or chalk (on grass) from –20 to +20 metre area, and outside that zone very 5 metre area (see picture). The zero area must be clearly marked.





Approach markers.


Two markers will be clearly positioned 24 metres apart at the 50 metres in front of the middle of the zero area. Aircraft have to approach in between these markers on their final approach path. Approaching from outside may be considered as dangerous





30�





25





20





72 m





00





20





Zero area specification


There is an imaginary zero line. The zero area is per full metre on each side of this line. Outside the zero area scoring will be done per one metre area till the –20 and +20 metre area and beyond this per 5 metre till the limit of the landing strip





25





12 m





50 m





Crosswind flag position











�





24 m











Approach path of the aircraft





Obstacle specification


Position 50 metres in front of the middle of zero area.


Thin cotton or nylon line with cloth flags in colour


Do not tie the line to poles!


It should slip off easily. 


The height ( 2 metres ) should be checked at the runway centre line.





2 m





>12 m





Timing always for inbound track at the TP





A procedure turn is mandatory at a turning point (TP) in case of a change of track of more than 90 degrees

















Procedure turn





TRACK AND TIMING INFORMATION





Timecheck


lines





Finish point





Secret





check


point





Start point





Turning point





Approach of the


start point





Timing always for inbound track at Start Point (SP), Secret Checkpoints, Turning Points (TP) and Finish Point (FP).


Inability to identify the competitor results in maximum timing penalties at each point.





EXAMPLE�





		                                        One minute turn
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